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CITTA di PIACENZA

PROGETTO GENTRALE DI MASSIMA DI PIANO REGOLATORE E

DI AMPLIAMENTO

R E L A Z I 0 N E

La ﬁreaenta relazioﬁe accompagna ed illustra il
progetto definitive del plano regolatore e di amplia
‘mento della citta di Placenza.

Esso & composto di n, 9 tavole in iscala 1:1250
Iper‘lé zona 1nterna;_di_nt_3jtgvole_in iscala_i;4000
per la zona esterna (piﬁnond'ampliaménto),_di un qua
‘dro d'unione in}iacala 1:5000, di una planimetria ge
nerale in iscala 1:5000 per la zonizzazione e di una
carta al 25000 per la fognatura e sistemazione 1dray
lica.e per 1’aeropqrta.

‘Detto progetto & stato redatto tenendo presenti

a) = Le direttive tracciéte dalla Commissione giu-
‘dicatrice del concorso indetto il 23 ottobre 1932
'Nﬂ_zléoo/s?.

”b).rlLé_normg circa 1 piani regolatori_fisaata_da;
la Circolare del Ministero dell’Interno c omun’i.c ata
dalla R.,a Prefettura con nota in data 1° Dicembre
1934 N° 41 prot. 16908 Div. 4.a -

'S1 sono quindi adottate le soluzioni pil bril-



lanti dei vari progetti premiati e si & provveduto
a connetterle armonicamente nel quadro della realta
urbanistica della citta che é_benai un capoluoge di
provincia pulsante di vita, ma nﬁn ha i bisogni e 1lsa
forza espansiva di una metropoli in dipendenza anche
della posizione topografica troppo vicina a Milano
e dei dati statistici relativi.all’incremente demo- |
ig.f'aficc.. AL

Si sono tenute presenti le ridotte possibilité
finanziarie del Comune di Piacenza abbandonando le
soluzioni che pur brillanti, in linea teorica, non
fazg¥§ggﬁpg§§;Pi;iﬁé_g;;pratiggmaﬁugconamiaa realiz-
zazione anche in tempo. lontano, - Con tutto cid 1'1n
ﬁiemafdaimléveri e ‘delle opere previste nel piano &
risultato ponderosc, -~

Si ¢ data particolare importanza al piano di
ampl iamento mentre grande prudenza fu seguita nello
studio del piano regplahére edilizio della cittd en-
tro le mura limitandolo alle opéere necessarie per il
miglioramento delle comunicazioni e delle condiziomi
igienico-sanitarie,
= SCOPI DEL PTANO REGOLATORE = .

_ La necessita di un piano regolatore & stata im-

posta a Piacenza pid che dal lento, graduala_aumﬁntb

della popolazione, dalle accresciute difficoltd di .



movimento create dal traffico dil transito che, in
queati ultimi anni, &€ venuto crescendo in modo tanto
lmprovviso gquanto sensibile,

L'aumento di popolazione ha dato luogo special-
mente nell’immediato dopo'éﬁerra, ad un sorga:e cao-
tico di1 fabbricati che ha dilagato particolarmente
a est @ a ovest della citta rispettivamente lungo la
Via Emilia, strada statale N® 9 e lunge la Padana In-
feriore, strada statals n, 10,

A chi esamini la pianta della citta di Piacenza
appare subito evidente come essa sié notevolmente
estesa da ovest ad est ed invece poco sviluppata da
nord a sud. Ostacolaﬁa nel suo éviluppo verso Nord
dal fiume Po; Piacéenza deve avere la sua naturale
egpansione nella zona ché 81 aprea a ventaglio a sdd
delle féfrovie Piacenéa-ﬁleasanﬁria € Piacenza-Bolo-
gna, fino alla strada delle polveriere, -

Riterremo quindil scopil principali del presente
progetto:

1°) = Cfearg una opportuna rete stradale per lo
.smaltimento del traffico di transito e del traffico

provinciale,

2°) = Favorire e disciolinare 1o sviluppo dells
Citta nella zona a sud (piano di ampliamento).

.3°) - Istituire il piano regolatore interno preve-



dendo limitéb e caute demolizioni per creare le tra-
sversali di transito, per correggere viziosi traccila=-
t4 stradali e per ragioni d’indole igienica ed este-
tica,

40) = Disciplimare lo sviluppo dei servizi pubblici
e creare 4 mancanti e, in prime luogo, la fognatura.
= TRAFFICO DI TRANSITQ E TRAFFICO PROVINCIALE =

Le strade che convogliano verso la citta 1l traf

fico di transito sono le aeguentiz

1°) - La via Emilia, statale n, 9 (Milano-Bologna),
20) - La Padana inferiore, statale n, 10 (Cremona-
Alessandria).

30) - La strada della Val Trebbia, statale n, 45
(Piacenza-Bobbio-Genova).

-Tenuto presente il concetto affermato dalla Com
missione esaminatrice dei progetti pregentati al con-
corso per il piana:regolatore, non doveres il traffi-
co di transito attraversare 1l nocciolo centrzle del
la cittd perché cid porterebbe a inevitabili grandi
demolizioni future e nemmeno dovere essere limitato
alla percorrenza dell’anello di circonvallazioﬁe in
quanto cid importerebbe giri viziosi, si ritenne
conveniente adottare le risoluzioni che veniamo sot-
to esponendo,

= CIRCONVALLAZIONE INTERNA A NORD DELLA CITTA' =
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Le difficolta cinematiche imposte dall'’elevato
traffico di transito affluente dalla Via Emilia im-
pongono adeguati provvedimenti, Scartata, dopo un
attento esame ed accursto studio, per la spesa ecceg
siva che si sarebbe indontfata, la deviazione che a-
vrebbe doyuto collegare passando a nord della stazip
ne ferroviaria, l’attuale cavalcavia per Cremona col
ponte per Milano, non restawva altra soluzione che il
miglioramento della attuale strada di circonvallazig
ne interna che congiunge Barriera Milano con il piaz
zele della Stazione e quindi cdn Barriera Hbma. Ben
¢ vero che il traffico Bologna-Milano & destinato
ad affaticare assai il tronco fra Barriers Roma e 1
Mglini degli Orti e attraversa normalmente le strade
di accesso alla stazione ferraviafia, ma allo stato
attuale delle cose uns soluzione radicale risulterel
be sempre costosissima € praticaménte inattuablle,

11 Comune ha gia provveduto ad allargare a 20
metri la strada in parola dai Molini a Barriera Ro-
ma costruendo quivi un largo piazzale ed ha gia si-
stemato 11 Viale S, Ambroglo che congiunge Barriers
Milano con la stazione,

Occorrera quindi provvedere all'allargsmento
di det%%el tratto tra i1 piazzale della Stazione

L

e la Chiesa delle Torricelle, gia previsto nella



convenzione con la S, I, F, T,.,, (Societa Italiana
Ferrovie e Tranvie), allargando sensibilmente anche
la curva a Bérriera Roma., Con.tali provvedimenti e
con gltri accessori di cui &iremdé piu oltre questa
arteria principale di traffico verra ad sver2 un an-
damento planimetrico che si pud ritenere soddisfacen
te e una larghezza che va da un minimo di m, 15 ad
un massimo di m, 20,

Fra Barriera Milano e Barriera Torino il traffj
co di transito seguira i bastioni, destinati a rima-
nere strade di passeggio e di riposo,;solo per un

breve tratto e verra quindi immesso, in corrisponden-

za della ridotta provvisoriamente utilizzata come
stand di tiro a volo, sulla circonvallazione esterna
opportunamente allargata, Si eviterda cosi 11 giro
vizioso & ls retrocessione all’altezza del torrente
Fodesta nonchée 1l grave inconveniente dell‘attraver-
samente obbligato, in tale punto, della importantie-
sima corrente di traffico diretta € proveniente da
est, =

La circonvalliazione interna suil bastioni, ing-
datta ai trzffico veloce per %agioni di altimetrig
e planimetria, potra essere proseguita fino alla Ma=-

donna di Campagna,

= TRASVERSALI NORD-SUD =




Un altro problema che si presents con particolz
re importsnza ed interesse & quello del traffico nord-

sud .

Evidentemente questo traffico si affaccia al-
1 Citta e tende ad attraversarla_non easendo conve-
niente per l’eccessiva lunghezza l’snello di circon=
vallazione esistente sotto le mufa.

E, d’altre cantc, deve scartarsi 1’ipotesl di
un attiraversamento della citta per corso Vittorio E-
manuele e Via Cavour in vista delle rzgioni gia pre-
cedentemente esposte. Fu necessario guindi studiare
due trasversalil éﬁe, pur attraversando la citta, si
sllontanassero sensibilmente dal centro, una ad ovest
e 1l'altra zd est,

Per quella ad est, di maggiore importanza, si ¢
venuti nelles determinazione di deviare le linee di
traffico slla Galleana mediante ﬁna nuova arteria
che entri iﬁ citti nei pressi del bastione di S. Ca-
terina in modo da imboccare direttamente Via S, Ste-
fano, passi nei pressi del Duomo e per Via Trebbiola
e Cantone dell'’abhbondanza si congiunga, mediante il
terrapieno gié costruito, al Viale S. smbrogio, tra
Barrierg NMilano ed il piazzale delle Stazione, Que-
sta nuove strada € stata progettata di m, 25 fuori

dalla cittad e di m, 15 nell'interno onde evitare de-
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molizioni certo eccessivamente costose se pur non
danncse dal lato urbanistico,

Importante sussidiaria sara l'altra arteria di
analoghekcératteristiche che, innestandosi sul prolun
gamente di Via Giordani, unira Piazza S, Antonino al
la Callesna e serviri ottimamente per il traffice 1lg
cale diretto al centre della citta,

La trasversale nord sud a ovest della citta, &,
come gia si e detto, di minore importanza della pre-
cedente potendo essa assorbire solamente il traffico
di transito proveniente da Barriera Genovas, I1 suo
tracciato segue il Viale Bevercra, Cantone delle As-
se, lambisce. Plazza del Borge indi, per Cantone S,
Eufemia., attraversa Via Borghetto, passa a ovest del
la Chiesa di S; Sisto e glunge & Porta Scccorso,

Detta stradas ha una funzione preminente di di-
stributrice nel transito interno, serve s deconge=-
stionare Piazza del Borgo e ad slleggerire il traffj
co di Via Poggiali in quanto collega frs loro Via
Mazzini, Via S, Marco e Via Borghétto.

= THRASVERSALE EST=-QVEST =

E' imposta dalle necessita cinematiche origina-

te dal traffico est-ovest cioé da quellc che, prove=

niente da Cremona € da Reclogna, tende ad attraversare

la citta nel senso longitudinale per uscire dalla
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Barriera Torineo sulla Padzna inferiore,

Le due linee di traffico vengone a confluire
sulla Via Emilia e precisamente in corrispondenza
del bivio del cavalcavia.

E' pertanto oprortuno impadronirsene fino da
questo punto allc scopo di divergere i1 traffico con
direzicne Genova a Torino da quello che si dirige svu
Milano alleggerendo in tal mode i1 tronco Molino
degli Orti - Barriers Roma,.

Ccid riéace attuabile per mezzo di una nucve
strada che staccandosi cdz quella che conduce al Qusr-
tiere Regina Margherita, a poca distanza dalla Via
Emilia, sbocca alla Barriera Farnesiang e immette
tanto sulla attuale cireonvallazione a sud che sullo
stradone Farnese, prosegue per Via Venturini, =ssa
pure opportunament2 allargata, 2, per Viale Castel-
lo, sfocia 8lla Barriera Torino,

= STRADA DELLA VAL TREBBIA =

Le provenienze da tale strada possono utilizzg
re la trasversale orientales nord-sud gia descritta
ovvero tendere a (Cremona o0 Bologna e Torino percor=-
rendo 1’anello di circonvallazione,

=. STRADA DI CTIRCONVALLAZIONE A SUD SOTTO LE MURA =

Tale strada 41 circonvallazione ha gid oggi,

una notevole funzione sussidiaria nello smaltimento
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del traffico di transito, Si e quindi previsto, d’in-
tesa col Compartimentb di Bologna dell’A, A. S. S..,
il suoc allargamento a 20 métri nenché la sistemazig
ne di curve e rettifiche nei punti pil disagevoli in
modo da renderls adatta alle funzioni cui & destina-
ta.

= NUOVA STRADA DI CIRCONVALLAZIONE A SUD =

Si & infine progettata una nuova stradas di cir=-
convallazione cha.staccandoai“dalla Via Emilia a S,
Lazzaro Alberoni, ad est del torrente Riello, raggiun
ge, appena attraversaté la provinciale di Carpaneto,

la "stradg delle polveriere" seguendone approssima-

tivamente il traccilato, salvo alcune inevitabili
rettificne, fino all’incrocio con la strada Gragnana,

Guesta strada non & di immediata attuazione; la
sua necesgsita sarid sentita solamente il giorno in
cul il traffico tangenziale est-ovest avra assunts
un notevole sviluppo e quando l'attuale strada di
circonvallazione, in dipendenza dell’guspicato svi=-
luppo a sud delle mura, sara divenuta una vera via
cittadina,

Questa nuova strada si & quindi progettata del-
la larghezza di m, 12 aumentabili fino a m, 25 man
mano che le esigenze del traffico lo richiederanno,

I provvedimenti di cui sopra & cenno discipli-



neranno in modo soddisfacente il traffico veloce di
transito; altri debbono studiarsi per il traffico
pit strettamente provinciale con origine e fine in

citta,

Esso oltre svolgersi di conserva con quello 41
transito sulla Via Emilia, sulla strada di Val Treb
bia e sulla Padana Inferiore si sviluppa in modo pre
ponderante sulle strade:

l° Gragnana

2° di Gossolengo

3° di Bettola

4® di Carpaneto

= STRADA GRAGNANA = Questa strada presenta un movi

mento limitato perché interrotta dal fiume Trebbia,

= STRADA DI GOSSOLENGO = Di questa strada che entra

direttamente in citta per Barriera Genova si & pre-
visto l'gllargamento a metri 20, nel tronco compreso
fra lg strada delle polveriere e 1l'attuasle circonval
lazione =o%ito le mura,

= STRADA DI BETTOLA = Questa strada confluisce

nella statale di Val Tredbbla alla Galleana. Da que-
sto punto partiranno quindi tre strade: a) la stata-
le di Val Trebbia propriamente detta: ) = La strada
da costruirsi in prolungamento di Via Giordani che

immetterad nel centre cittadino il traffico provincia
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le; c) - la norde-sud gia descritta,

Si zvra cosl un considerevole alleggerimento
sull’ultime trorco della statzle n, 45 che nen si
‘trova attualmente in condizioni icdeali specie alla
Econfluenza delle strade 41 Gessolengo, -

= STEADA DI°CARPANETQ = Il tronco che entra in cit-

ta4 da Barriera Farnesiana imboccando lo Stradone Far-
nese ¢ di recente costruzicne., Se ne & previsto 1l’gl-
largamente a m, 20 fra la nuova circonvallazicne e
la Barriera Farnesiana,

Le grandi maglie celle linee di trafficoawvi-
luppanti la citta risultano cosi sistemate,

PIANO REGOLATCRE INTERNO

Contempla llevi modifiche della situazione at-
tuzle e limitate demolizioni, GQueste ultime sono,pel
la maggilor parte, rese necessgrie dall’'apertura delle

trasversall scprez descritte e risultane urbanistice-

nente ed igienicamente utili,

La trasversale orientale nord-sud gia sommaris-

mente illustrata entra in citta imboccando la Via
S. Stefane di cui si & prevists la demolizicne sul
lato ovest, sttraversa direttamente Via Scalabrini,

congiungendosi con Via dellz Prevosture e, rassando



presso il Duomo, di cul sl prevede 1’isolamento,per
via dells Mosca, Via Trebbicla e Cantone dell’Abbon
danza va a sboccare sul Viale S. Ambrogio, Quests
arteria & state prevists della larghezza minima di
m, 1%,

La trasversazle ocnidenfale Nord-Sud anch'’eses

gls sommariamente descritta, sfrutte per il primo
tratto il percoreo di Viale Beverora finc al canto-
ne delle Asse che percorrs, attraversa gquindi Via
Castelleo, Via Taverns € Via Campagne lambendo piaz-
za del Borgo opportunamente allargata € per il Can-
tone S, Eufemia, tagliando Via Mazzini e Via S, Mar
ce, glunge a Via Borghettc in corrispondenza cdell’in
crocio con Via 8. Tommase € arriva quirndi, in retti
filoc, a Porta Scccorso,

Questa trasversale € pure étama prevista dells
larghezza minime di m, 15 con tracciazto che risults

altimetriczmente movimentato.

-

La trasversale est-ovest prevede l'allargamen-

to di Via Venturini a m, 15 con demolizioni sul la-
to nord della via stessa e opportuno raccorde alloe
stradone Farnese,

Tale trzsversale sbocchera a Barriers Torino,
sul piazzale ivi progettzato,; in lirea retta, correg-

gendo le attusll contorsioni di tracciato,
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= PIAZZA CAVALLI e centro urbanc

La rettifica fra Via Cavour e Largo Battisti e
ormai in atto e se ne rendera, tra breve, inevitabile
il completamento, Essa riuéciré assgi utile glle lo-
czli recegsailta,

E' stata altresl prevista, a2l centro, la demoli-
zione dell’attuale Mercato Coperto crmal cadente e di
alcune cazse contigue *per far luogo 2l nuovo palazzo
delle Poste & Telegrafi che avra un fronte in Via
Remagnesi € un atlro su Via Cavour,

I1 fronte verso est del Largo Battisti & stato
alguanto arretratoe generando_un piazzgle di smistamepn
to che favorisce l'imbocco di Via Sclferino, mentre
sul fronte ovest si & progettato il prolungamento
dei portici fino alla Via Garibaldi e quindi, lungo
guest’ultima via, fino alla ex Chiesa di S.iIlario,

Si & ritenutoc necessario l’allasrgamente éi Via
I1ll4ica per faveorire l'agcecesso s Piazza Cavaslll dal
lato di Via Garibaldi, L’allargamento ¢ previsto in
prosecuzione della linea dei portici gid esistenti in

Piazzetta delle Grida,

= CHIESA DI S, FRANCESCQ = Della Chiesa di S, Fran-

cesco si & progettato l’'isolamento completo:
Dalla parte di Via Venti Settembre verranno de-

moliti tutti quei piccoli negozi che sono stati addosg



sati alla Chiesa stessa, detilrpandcla nelle sue linee,
La parte absidale verra pure isoclata mediante una
strada pedonale che, lembendola, congiungera Via XX
Settembre con Via Sopramuro, Il dislivello esistente
fra le due strade sara superato conm una gradinata

e la maggior area stradsle non neceesaria gl transi-
to verra sistemata a verde,

11 lato verso Via Sopramuro gild per la maggior
parte scoperto e precspicente su pilazzale pubblico,
verra isolato con le demolizioni di proasiﬁa effettug
zicne per la gia citata rettifica tra Via Cavour e
Largo Battisti,

= NUOVA STRADA CONGIUNGENTE L'ATTUALE CENTRO URBANC

CON LA NORD=-SUD A EST. = Il piazzale di fianco alla
Chiess di1 S, Francesco verra, in progresso di tempo,

ampliato con le demolizioni dell’ultimo nucleo di ca-

ge rimaste tra Via Sovrramuro e Via S. Donnine. La via

Sopramuroc verra pure szllargata e imbocchera il Viecolo
del Tarocco, attraversando quindil i Chiostri del
Duomo fino ad incontrarsi con la Nord-Sud in via del

la Prevostura,

Si raggiungono cosi due scopi di noteveolissima
importanza:

1°) - Si poné la nuova arteria di transito da nord

a sud in comunicazione col centro slleggerendo nel



contempo Via XX Setiembre che, per la ristretta seszig

ne, servira esclusivamente al transitc pedonale;

2°) - 8% valorizza l'artistica mole del Duomo e
8l compie opera d’igiene colla demolizione delle ca-
supole che vi si sono venute addossando,
S1i seguonc cosl anche i suggerimenti della Com-
missione giudicatrice del Concorso, si conserva alla
Via XX Settembre la sua fisionomia & la sua tranquil-

la caratteristica commerciale evitande di affrontare

il problema del suo allargamento che riuscirebbe co=-
stosissimo e sporporzionato alle possibilita finanzig
rie del Comune.

11l plazzale g sud di S. Francesco rappresentera
il naturale punto di arrivo e di partenza delle cor-
renti di traffico dirette e provenienti dal centro
cittadino,

= VIA BENEDETTINE = Ad allacciare la stazione con

il centro della citta servono cra malamente due angu=-
ste arterie: via Roma e via Romagnosi, Impellente e
la necesaita di creare una nuova strada che agevoli
le comunicazioni con il centro.

La Via Benedettine, opportunamente sllargata sul
lato sud, risolve nel miglior mode guesta necessita
perché immette direttamente sul Viale Riscrgimento,

La larghezza minima di questa nuova strads si
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prevede di m, 12. Le demolizioni necessarie costitui=-
rannc un’copeéra preziosa di risanamento igienico in
guesta zona che, piu 4y ogni altra, pud trarre van-
taggic dal¥’esecuzione del pianc regolatore,

= 'Y¥ICOL JEIRETTINE = &Per favorire il risanamento
del quartiere di S, Agnese e la 1attizzézione del
terrenc -ad orto a2discente alls circonvallazione g
nord fra la stazione e la Barriera Milanec in relazio-
ne gll'zapertura della trasversale crientale Nord-Sud
e per sistemare inoltre le vicinanze immediate della
Stazione Ferroviaria si & prolungate il vicolo Bene-
dettine fino alla trasvérsale predetta e di qui fi-
no alle nuove strade di lottizzazione, gia iniziate,

Esso verra allargato € sistemato sltimetrica-

mente e planimetricamente e contribuira a migliorare

!

le attuall precarie condizioni sanitarie ed edilizie

della zona.

= ALLARGAMENTO DI VIA TIBINI - CANTONE DELLA NEVE

E CANTONE CACCIALUPO. - E’ stato previsto per miglio-
rare la comunicazione diretta fra la stszione e lo
Stradcne Farnese che provvede ottimamente a distri-
buire 11 traffico nelle varie direzieni.

Le demelizioni in Via Tibini si sono progettate
su entrambi 1 lati: & mord perché gia iniziate per

la costruzione del Rione Alberoni; a Sud alleo scopo
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di creare un facile imbocco alle due estremita verso
il viale dei Mille e il Gantone della Neve,
Nel Cantone della Neve € in via Caccialupo in-

vece le demolizioni si eseguiranno sclamente su di

un lato in modo da portare lg strada ad una minima
larghezza di m, 15,

= PIAZZA DET, BORGO ® Un altro importante node di
traffico € la Piazza del Borgo che funziona da di-
stributore delle varie correnti interne che conflui-
scono nella parte ovest della citta, Da tale funzio-
ne nasce la necessita di provvedere alla sua sistema-
zione ed ampliamento,

Si & gia visto come la Nord-Sud occidentale tog
chi la plazza del Borgo, allargandola dalla parte
cvest,

Altra importante e indifferibile sistemazicne
e 1l'allargamento di vVvia Taverna sul lato Sud nel
primo trattoc fino al Cantone S. Bernardo, eliminando
1’attuale strozzatura che genera pericolosi ingorghi,

Infine, sl rende necessgrio 1l’azllargamento del=-
lo sbocco di Via Poggiali in modo da portare tale
via, che in quel punto & larga soleo m, 4,20 a m,9,00.

Con tali lavori & da prevedere che si migliore-
rannc assail le condizioni di movimernto siz nells

plazza che nelle arterie ad essa convergenti,
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= CORSQ VITTQORIC EMANUELE E VICOLO IELL'FDILIZIA =

Si & progettato l'allargamento di Corsc Vittorio Ema=-
nuele, dalla Barriera Genova fino allo Stradone Far-
nesge, dalla parte di levante, in modo da arretrare
la linea dei fabbricati su quella del Palazzo del-
1'Edilizia gia costruito con questo scopo.

Si ¢ pure previsto il prolungamento del Vicolo
dell'Bdilizia, cra s fondo cieco, fino all’incontro

con Vie Solféfino,

= VIA S, SIRO = Questa via & stata allargata, nel

presente progetto, nel primo tratto compreso tra Cor-
so Vittorio Emanuele e Via Solferino.
L'allargamento si & portato fino sulla lines

attuale del teatro Politeama.

= ALTRE PICCOLE SISTEMAZIONI sono: l'allargamento
di Via Gaspare Landi &ll'imbocco di Via S. Siro,
l’gllargamento del Vicolo S, Andrea, trasversszle di
Via Taverna e la demolizione progettatz in Via Sca-
labrini, nei pressi della Chiesa di S. Paolo, dello
spercne che si protende nella via stessa tra le Vie
Nicolini e S. Papole, nonché l'apertura e la sistema-
zione del Vicolo di S, Apocllonia e del Vicolo Passe-
relli,

L'allargamento d1 Vicélo Moroni & stato prewvi-

sto per dare al Pubblico Macello, un accesso pil a-
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datto dell’gttuale di Vig Scalabrini sempre assai

movimentata.

= MERCATI RIONALI = Ne sono stati previsti due:

il primo a Barriera Roma nel triangolo compreso tra
il Vicolo Barrozzieri, Via Scalabrini ed il Pubblico
Passeggic ed il secondo all'incrocio tra via Taverna
e la strada di S, Bartolomeo.

L’ubicazione scelta, 1l’area assegnata, l’acces-
so facile fanno ritenere rispcnderanno scddisfacen-
temente alla loro funzione,

= PALAZZ0 DEL TRIBUNALE-= Per 11 nuovo palazzo del

Tribunale, (1l’attuale &, forse, il meno decoroso d'lI-

talia) si sono previste tre possibili localitd di
nuova costruzione, La prima, interessa un'area di
circa mille metri quadrati (che avrebbe il grande
vantaggio di essere centrale), cra coperta da fabbri-
cati, situata allo sbocco di Via XX Settembre in
Piagzza del Ducmo € compressa tra la Piazza stesss,Via
Chiapponi, Vicolec del Tarccco e Cantone del Tarecco,
Le altre due possibili zone sonoc situate all’in
crocio delle Stradone Farnese con Corsc Vittorio E-
manuele, l'una a destra, l’sgsltra a sinistra dello

stradone stesso, Sono pero meno centrali della prima,

= BAGNI PUBBLICI = 11 vecchioc stabilimento indeco-

roso € stato demolito e si & giad provveduto, nel
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palazzo dell'ex Albergo S, Marco, ora di proprieta
comunale, & sistemare, insieme con tale servizio, un
albergo diurno,

= LICEQ CLASSICO = I1 nuovo liceo sta sorgendo sul-

1’area del vecchio stabilimento bagni di fronte al
Palazzo Farnese, Sara unc dei migliori edifici della

citta con linee architettonicamente pregevoli,

= ISTITUTO MAGISTRALE = Restera allogato, {previo
oprortunor trasferimento della scuola di avviamento
professionale Angelo Genocchi nel palazzo attualmente
occupato dal Liceo Classico) nel vecchio convento di

S. Pietro in Via Romagnosi.

PIANO D’AMPLIAMENTO

81 e visto che lo sviluppo della citta deve es-

sere favorito in direzione sud,

11 piano di ampliamento interessa pertants la
zona delimitata verso nord, dalle ferrovie Piacenza-
Alessandria e Piacenza-Bologna, verso sud dalla nuo-
va strada di circonvallazione di cui si & parlato,

Pur non volendo escludere ogni possibilitia 4i
svilupp6 edilizio nella zona a nord della ferrcvia
Piacenza-Alessandria pure si ritiene di non doverse-
ne occupare essendo tale zona soggetta ad infiltra-

zioni in conseguenza.delle variazioni di livello del



Po.

Per allesviars la ser#itﬁ indotta dalla cintura
degli impianti ferroviari particolarmente gravosa per
le industrie situate a nord degli stessi si & proget-
tato un sottopassaggio per veicoll dove ssiste attual
mente il sottopassaggio per pedoni.

Infatti il cavalca?ia della statale n, 10 per
Cremona obbliga ad un giro viziosissimo aggravando
le condizioni di traffico sulla Vis ®milia, che oc-
corre riservare, per quanto possibile, al solo traf-

fino di transito.

Si esamini ora la zona piu particolarmente de-
stinata all'ampliamento cittadine e posta a sud delle
linee ferroviarie Alessandria=-Rologna. I1 territorio
ad ovest della citta, compreso fra la predetta ferrg
via e la strada Padana Inferiore & stato riservato
alla Colonia Agricola dell;OSPedale Psichiatrico e,
per la parte prossima a Barriera Taverna, si & proce-

duto al tracciamento di nuove strade di lottizzazio=-

ne per favorire le nuove richieste di costruzione,
Detta zona & attraversata da una strada che
tracciata con curve ad ampio raggio in prolungamento
alla strada Gragnana immettera nella strada di cir-
convallazione sotto le mura evitando la Barriera To=-

rino e alleggerendo cosi in questo tratto il traffi-
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c; Ai transito alla statale n, 10,

Per 11 territorio compresoc fra la Padana Inferio-
re ed il prolungamento dells strada €el Bulgheroni,
opportunamente allargata, [Zona Infrangibile) si &
provveduto prolungando due stradd dell'Infrangidhile
gia parzialmente eseguite fino a sboccare nella strg
da dei Bulgheroni medesima. Le altre lottizzazioni
lungo la strada di circonvallazione sonc state concor-
date con 1 proprietari interessati,

Il territorio compres¢ tra il prolungamento del-
la strada dei Bulgheroni e la strada di Gossolengo
e stato riservato alla costruzione del -nuovo campo
polisportivo come si dira piu oltre e ad area per 1le
fiere e i divertimenti,

All’esvansione sdilizia si & perd riservata una
gtriscia di terreno parallela a guest’ultima strada,

Dalla statale n, 45 per Bobbio fino alla provin-
ciale per Carpaneto si estende, a sud delle mura, lsa
zona che meglio si presta allo sviluppo edilizio dela-
lg citta, Essa € pero tagliata in due dalls ferrovia
elettrica Pilacenza-Bettola.

Ad ovviare in parte a tsle inconveniente si 2
progettata a sud delle mura una stfada di collegamen

to parallela alla circonvallazione,

Il territorio a sud delle mura demolito dalla
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strada di Genova e dalla Ferrovia di Bettcla, & at-
traversato dalle due importanti arterie di cui gia

si e parlato: la trasversale nord-sud e la strada trac
ciata in prolungamento di Via Giordani fino alla Gal
leana, Tali arterie hanno, come gia si e detto, una
larghezza di m, 25 ciascuna,

Su di esse vengono normalmente a incrociarsi le

strade di lottizzazione propriamente detite della lar-
ghezza di m, 12 fra loro parallele,

Si & cercato di ridurre al minimo gli incroci
delle strade secondarie di lottizzazione con le due
arterie princivpali in modo da non creare intraleci
per 11 traffico di transito che & da prevedersi no-
tevole specialmente sulla nord-sud,

L’area compresa tra le due strade principalil
suddette viene @estinata a costruzioni signorili,

a ville e giardini, s@condo opportune norme che si
riportano piu avanti,

Un ampio piazzale da sistemare a verde & statd
previsto, in fregio alla trasversale nord-sud. Detto
pilazzale sul quale sorgera una Chiesa costituira an
che i1 centro di aporovvigionamento del guartiere
potendo gli edifici prospicenti la plazza essere adi-
biti a negozi,

La zona compresa tra la ferrovia di Bettola e
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la strada di Carpaneto & stata lcttizzata'sviluppan—
do il tracciatoc delle strade gi& esistenii e preve-
dendo anche qui una sistemazione & verde con costru-
zione di us edificio scolasticc di freonte alla attua-
le Chiesa del CJ%us Domini.

I8 zona compresa tra la gtrada provinciale di
Carpaneto e la Via Emilia & solcata in legmera diago
nale delle nuova arteria, di cui giad si & parlato,
che convogliera il traffico di transito che da Cre-
mona e Bologna tende alle strade di Genova @:.di Vo-
ghera. Su questa e su quella in prolungamento della
gtrada del Quartiere Regina Margherita fino alla Far-
nesiana, 8l sono dovute neceséari&mente orientare le
alire strade di lottizzazione.

9i & cercato di disciplinare lo sviluppo della
zona del Paradiso giia compromessa dal sorgere incon-
sulto di cosgruzioni d'ogni genere, col tracciamento
di alcune strade che regeclino 1'alline&mento delle
costruzioni future,

Nel quartiere si & previsto un piszzale con zo=-
ne a verde e la costruzione di una scuola. L'area
lungo la ferrovia Piacenza=Bologna si & invece lascia-
ta ad uso di campi da giuoco.

= PURBLICO PASSEGGIQ = ZONE VERDI =

Is slstemazione studiate prevede di ccnservare
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i1l pubblico passegeio, ed anche la cinta delle mura
tuttora esgistente intcrno alla citta, seccendo il vo-
to espresso dalla Soprintendenza all'Arte Mediceva-
le e Moderna. I fogsati della parte a sud della cit-
ta, gia parzialmente coclmati, saranno imposti a parco
e glardino e costituiranno una cintura verde di in-
dubbio valore igienico.

N& pud ritenergi che il pubdblico passegzio costi
tuigca una barriera alla 1ibera espansione della cit-
tad verso sud in quanto le comunicazioni saranno age-
volmente assicurate dalle due trasversall previste
fra Rarriera Farnesiana e Barriera Genove; esso sara
conservate salle pagsegglate mattinall e serotine
dei Piacentini e inquadrera assal bene la zona resi-
denziale a ville posta a sud.

Ie due trasversali sopra citate, raggiunta ls
quota del pubblicoc passeggio con una ranpa, ridiscen-
dono dall'altra parte fino alla strada di circonval-
lazione sotto le mura e confluiscono quindl alla
Galleana, Un passaggio pedonale potra essere aperto
in corrispondenza &l bastione Corneliars e al prolun-
gamentc di Via Nicolini,

Nell'interno della citta si sono rispettate tut

te le zone verdi egistenti ed altre se ne sono crea-

te dove appena ers possibvile limitatamente alls aree
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disponibili come si pud ossgervare nella planimetria
generale {zonizzazicne).

Nel piano d'amﬁliamento cgni quartiere confina
marginelmerite colla campagna-ed & stato aliresl dota-

to di un ampio piazzale centrale con aiucle verdi,

= CAMPO POLI-SPORTIVQO =

Per la coastruzione del nuoveo campo polisportivo
e state riservata, come si & gia detto, la zona Fuo-
ri Parriera Genova, & covest della strads di Gossolen
g0.

Is. superficie del terreno che & di circa diciot
to ettarli, si ritiene sufficiente allo sviluppc di
tutti gli sport oggi praticati,

L'uticazicne & stata scelte appositamente non

lontana dal centrc della citta e nelle vicinanze del
la Caga del Ralills e della CGiovine Italiana {situa-
ta a Parriera (enova) che, per essere costrette tra
il pubblice passegegio e la streda di circonvallazio-
ne, non possiedono un adeguato campo sportivo.

= AFROPORTO =

Per l'aercporto si & riservata una superficie
di circa un chilomeiro e mezzo di diametro, compresa
tra le due strade di Gossclengo e Gragnana che for-

niscono un facile accessc allas citta,

Verra cogl & trovarsi sufficientemente lontano
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da zone Tahhricate in modo da non rendere gravosa

la gervita "altius non tollendi" che ozzi 1l Demanio
Aerconautico generalmente impone nel rapporto di uno
di altezza per vextl di distanza orizzontale dai 1li-
miti del c¢ampo. Pur rispettando tale criterio l'asro-
porto risulta assai vicino alla ciitd e dalla stessa

facilmente accesgibile.

= ZONIZZAZIONE =

Le zone sono state limitate a cinque e ciod: a

fabbricazione intensiva, semintensiva, estensiva, in-

dugtriale civile, industriale militare,

La zona a fabbricazione intensiva, indicata nel

la planimetria con la lettera A) & limitata approssi
mativamente al territorio entro le mura gia coperto
di costruzioni rispondenti a_tale caratteristica. Le
norme di costruzione sono indicate all'articolo 4
dell’allezato regolamento,

Ia zcna a fabbricazione estensiva (villini e

ville signorili) indicata nella planimetria con 1a
lettera C) & situata a sud della cittd e limitata
approgsimativamente dalla radiale nord-sud e dal
prolungamento di Via CGiordani., Essa comprende pure
una. striscia marzinale esterna alle dus strade sud-

dette in modo che anche le costruzioni prospicenti:

le medesime abbiano il carattere del tipo C.
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L'articolo § del regolamento annesso fisga le
norme con le quali si pud disciplinare questo tipe
di costruzioni.

Per le costiruzioni industriali civili (art. 7)

si & riservata la zona a nord della Ferrovia Pilacen-
za-Bologna, quella adiacente allo stabilimento Bar-
zonl e gquella in prossimitd di S. Sist¢ Tali zone
sono indicate colla lettera B.

Le zone industriali militari, indicate con la
lettera E., sono situate ad ovest della citta ed il
loro sventuale aviluppo 81 prevede verso la frazione
di 8. Antonio,.

Tutte le altre zone del piano d'ampliamentc so-

neo riservate alla_fabbricazione gsemintesiva e sono

indicate nellas planimetria generale con la lettera B.
ILe norme che disgciplinano questo tipo di costru-

zinﬁa sono\indicate.all“articolo5del Regolamento,

= FOGNATURA B SISTEMAZIONE IDRAULICA =

Ia cittad di Piacenza & attraversata ds una rete
di canall portanti acqua derivata dal Trebbia che in
origine serviva a scopo di irrigazione e specilalmente
di forza motrice per molini e piccoll opifici.

Questi canali, coperti man mano che Se ne pre-
sentava la necegsitad, hanno servito e servono tutto-

ra come Tognatura primordisle. Ia maggior parte di
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essl 31 riunisce nella parte bassa della citid e da
luozo al Colatorse Fodesta il quale gfocia liberamen-
te nel Po quando esso & in magra, mentire entra in ca-
rico gquando il livello del fiume raggiunge all'idro-
metro la quota di m. 5,50, pari a metri 47,16 sul 1li-
vello del mare cosl che la chilavica di sbocco deve es
sere chiusa .,

Avvisne co3l che le acque luride del Fodesta,
cul vengono ad ageiungersi quelle 41 pioggia del re-
lativo bacino imbrifero nonche le alire di iafiltra-
zione del Po in piena, 3i aecumulano nel fossato del-
le mura a nord e nella parte bassa della citta,

Vengono pertanto a crearsi, dal lato igienico,
condizionl veramente deplorevoll per tutta la parte
bagsa della cittd che comprende i quartierl pil popo-
lari e pih abitati tanto pil che la successiva decre-
scenza delle acqua e l'apertura della chiavica del
Todesta non evita che ls acqgue ristagnine ancora per
parecchio tempo nelle cantine degli abitati,

I1 Comune ha affrontato 11 complesso problema
del risanamento integrale di tutta la zona urbana e
suburbana nonché della Bassa di Mortizza ed ha pertan
to presdisposto un progetto di bonifica e di fognatura
gervendosi all'uopo degli studl fatti dal Pogeli nel

1912. Il programma generale della bonifica & il se-



guente:
1°) - Deviazione con canali diversivi delle acque

provenienii dalla parte alta della pianura, e dai

rivi derivati dal Trebvia e loro immigsione nel tor-
rente Nure (diversivo di eat) e nel torrente Trebbia
(diversivo di ovest) ad un livello superiore a quel-
lo di rigurgito in detti terreni delle massime pie-

ne del Po.

2°) - Sollevamento meccanico e pompaggio in Po del
le acque basgse nei periodl in cui le piene del fiu-

me ne ostacolanc 11 libero deflusso naturale

I1 comprensorio della bonifica urbana e subur-
bana di Piacenza e della Basgsa Mortizza ha una super-
ficie di Ha 3000 ed & limitato &nord dalle arginatu-
re maestre del fiume Po, a est ed a ovest dalle ar-
ginature maegire di rimurgito dei torresnti Mure e

Trebbia e dai torrenti stegsi fino allo shocco dei

Diversivi di Est e di Qvest, & sud dal Diversivo di

Ovest, da una linea collegante ls localita Veggiolet

ta e Colombarino, dal Rivo Riellp fino alla linea

ferroviaria di Bologna e quindi dal Diversivo di Est.
I due Diversivi, come gi disse, divergono le

acque alte dalla citta, mentre quelle proprie del

comprensorio di bonifica dovranno venir convogllate

a due inpianti che ne agsicursranno lo scarico in
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Po durante ls plene, mentire defluiraanoc nel fiume
naturalmente, per gravita, durante i periodi di ma-

gra.,

Uno di t2l11l impianti detto dellaiFinardaydalla

localita, presso cul sorge, allo sbecco del forren-

te Rifiuto & in corso di costruzione ed & destinato
al servizio della zona urbana e suburbhana della cit_

ta; 1l'altro detto dell'Armalunga pure della localita
presgo cul sorgze, & gid costruito, 2d & desatinato

al servizio dells bassa di Mortizza. Un canale, det-

to allaqoian%g% di collegamento dei due collettori
principali delle due reti (la Urbana-Suburbana e
quella di Mortizza) permettera il funzionamento del
secondo implanto anche come ausiliario del primo.
Nella zona che piu direttamente interegss la
citta di Piacenza ed il suo futuro sviluppo, la bo-

nifica creera quattro GRANDI COLIETTORI =zai quali

potranno defluire le acque di scolo con sgicurezza

di venire ricevute e smaltite e precisamente:

1°) - IL COLIZTTORE DI NORD, costituito dal Rifiu-

tino che opportunamente sistemato, anziche sfociare
nel fiume Po & nord - ovest della citta, viene con-
vogliato lungo la linea ferroviaria di Alessandria,
riceve il solatore Fodesta e sottopassando 1l terra

pieno della Ferrovia di ¥Milano arriva all'attuzle
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foce d&l Rifiuto in locglita Finarda, sbocca in Po
immettendovi naturalmente nei periodi di piena ls
acque che vengono, invece meccanicamente}sollevate
nei periodi di magra, Il piano di bonifica di questo
collettore & stato stabilito a quota 46 in modo da
scolare la parte pil-basse della cittid nella quale
il fondo delle cantine pil depresso & sgtato riscon-
trato a quota 47 circa. -

2°) - IL COLATORE RIFIUTO che opportunamenie siste-

meto raggiungera esso pure l'impianto idrovoro del-
la FPinanda. Il suo piano di bonifica & stato perd
tenutc a guota 42,50 perché'tale gquota & sufficiente

perdcolare i terreni piu bassi del suo bacino.

3°) = IL CANALE ALIACCIANTE, gia accennato, che

unira l'impianto idrovoro della Finsmda con guello

dell'Armalungsa.

4°) = IL COLATORE RIELLO costitusnte l'asse della
rete di canalizzazione della Baszsa Mortizza. Viene
cosl ad esgere stabilita la rete dei quattro collet-
tori principali ai quali verranno addotti i collet-
torl della zona ciitadina propriamente dettzs come
& stata prevista dal progetto Poggi.

Come si pud notare da quanto si 2 brevementse

sopra esposto il completamento della bhonifica urbana

e suburbana e della fognatura cittadina & uno dei



lavori pild urgzenti.

Senza di essc non sarad mal possibile raggiunge-
re quelle condizioni di igiene che sono pure indispen
gabili in una citta di una certa importanza con po=-
polazione agglomerata sottoposta alle esondazioni di
un fiume pensile e capriccioso.

3i & gia accennato al fatto che le cantine del-
la parts bassa della citta vengono dllagats periodl-
camente in tempo di piena e che non sara possibile
ovviare a questo pericoloso inconvenliente senza la
esscuzione completa della fognatura, ma & da notars
che anche diverse altre zone della cittd sono in
condizioni non molto migliori dal lato dell'igiene
in quanto prive assolutamente anche di quella primor
diale rete di collsttori a fondo perdente, cul si &
gia accennato, @ che & costituita dai Rivi Urbani.

Tall zone gl servono gquindi, per gli indispensa
bilil servizi, d4di pozzi perdenti o di pozzi a tenuta
che devono essere periodicamente vuotati, sistemi
questl gensranti inconvenienti di diversc ordine,
ma pur sempre rilevanti quale ad esempio la impossi-
bilitd e la difficoltd di installazione di bagni o
dil latrine all'inglese.

. B' quindi agevole concludere che l'auspicato

miglioramento delle condizioni igisniche della cit=-
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ta4 eaize come presupoosto indiapenmsahlle l'emecuzio-

ne comPleta dells fognatura, 491 cul ai discute ormail

da vant'annl senzs che =2is stato possibile iniziarlas,

ACQUA POTABILE = GAH = ENEHGIA ELETTRIGA

Il Comune ha gila provveduto a dotare di acqus
potabile le frezionl di 3. Iazzero Alberoni, 41 3.
Antonio e del Belveders oltre Farriers GCenowa lungo
la atrada di Gosmsolengo. Hecentemente ha stipulsto
gon la ditta appaltatrice dell'acquedotto unAa oon-
veanzione, besats pulle necessitad emerse nslls studis
del pilang d'amplimmento, mediante la guale tale ser-
vizio para graduwalmentes estesc alle varis zone,

1Le oonvensioni in corsgs colle ditte Appaltatri-
a1l del servizl #as & luce ne prevedono # discinlirma-
ng in modo soddisfacente lo eviluppo gradusle a Be-
conda delle necesaitid.

= TRANVIE URBANE = L'attuale servizioc tranviario, 1

eul impianti riealgono al 1908, rissnie di aleuni
eravi difatti costituzionnll e non & certo il mes=zza
ideals & modernamente desiderabile par 1 bilaognil del
la eittéa, Qooorre tuttavim rilevare she eseo & rela-
tivamente sconomico 2 ghe ogni redicale mutamsento

ne scereacerebhe il ceato. Tuttevia polchd la canvan

gione golla sccietd esercente scade nel 1953 ocgora

roera predisporre frattento un pianc che meglio rispon
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da &lle mutate eslgenze e gondizioni della fecnica

dei trasporti. Attuslmente la iranvia collega il cen
tro cittedino oolle frazione dl 5. Lezzaro & col pae=
g8 di 5. Roceco oltre 11 Po, Zono ultimati 1 lavori
per l'impimnto fino al Oimitere auburbanc & non & lonm
tane 11 momento in cul El-patri pralunsare fino al
Felvadera, all'incroeilo colla strada dells Polverle-
re il tronco che gilunge ora-soltanto fine a Parriera
Gernova,. In occaglons della prevista prosaima socepen-
gione della tranvia provinciale Piacenza-Planello,

la trenvia urbans potrd agevolmente collegare colla

cittd anche la frazione di 3, Antonio, =




